Producent: MAN/Falkenried
Typ wagonu: A

Rok produkcji: 1908

Dtugos¢: 9130 mm
Szerokos¢: 2200 mm
Wysokos¢: 3410 mm
Miejsca siedzace: 24

Miejsca stojace: 40

Predkos¢ maksymalna: 25 km/h
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Przyjechali do Ciebie znajomi? Chcesz im
sprawi¢ niecodzienna frajde? Zabierz ich na
przejazdzke zabytkowym lub wspotczesnym
tramwajem! Dziat Marketingu Tramwajow
Warszawskich wynajmuje tramwaje na
przejazdzki, wesela, zareczyny, wieczory
kawalerskie oraz na kazda okazje, jaka sobie
wymyslisz. Sam ustalasz trase, dzien i godzine.

Tramwaje Warszawskie sp. z o.o0.
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Wagon typu A #43 to najstarszy zabytek z kolekc
Tramwajow Warszawskich. Pamieta otwarcie zelek-
tryfikowanej sieci tramwajowej, ktore nastapito 26
marca 1908 roku.

Zostat on wyprodukowany w ramach dostawy 180
wagonow dla nowo powstatej sieci przez konglomerat
niemieckich firm: MAN, Falkenried, Siemens oraz Van

der Zyper & Charlier.

Tramwaj byt dwukierunkowy,
w catosci drewniana. Przedziat pasazerski podzielono
na dwie klasy - réznice stanowity miekkie siedzenia w
pierwszej. Pomosty byty odkryte, co w zimie wiazato
sie z utrudnieniami dla motorowych. Rozruch odby-
wat sie poprzez reczny zadajnik jazdy. Tramwaje te

a jego konstrukcja

posiadaty charakterystyczny odbierak lirowy (w
ksztatcie tyzki), ktory dato sie obrécic o 180 stopni,
co wymagane byto podczas zmiany kierunku jazdy.
Falkenriedy przezyty dwie wojny. Juz pierwsza
obeszta sie z nimi bardzo srogo, jednak to w czasie
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drugiej konczyty zywot na barykadach badz ulegaty znisz-
czeniom podczas nalotow. Po 1945 roku pozostato jedynie
39 wozow. Jednak stopniowo postepowata ich kasacja -
ostatnia w 1959 roku.

Jedynym wagonem, ktory ocalat, byt odbudowany na
historyczny w 1958 roku wdz o numerze #43. W latach 70.
miat jezdzi¢ na linii turystycznej jednak dopiero w latach
90. nastaty dla niego lepsze czasy: zostat odswiezony i
przywrécono mu historyczny numer #43. Wygrana w kon-
kursie Gazety Wyborczej ,,Moje magiczne miejsca” w 2000
r. przyniosta duzy zastrzyk gotowki, czego owocem jest
wierne odtworzenie wagonu do stanu z 1908 roku.

Doswiadczenia zebrane w czasie eksploatacji tramwa-
jow typu A i B w Warszawie zaowocowaty projektem tram-
waju opartego na polskich podzespotach. Wagony typu C,
w tym nasz #257, wyprodukowato w 1925 roku stoteczne
Towarzystwo Akcyjne Lilpop, Rau i Lowenstein.

Wagony te posiadaty zmieniony uktad przedziatu pasa-
zerskiego, a pomosty wyposazono w oszklone wiatrochro-

ny. Zwiekszono rowniez rozstaw osi podwozia.

Dwudziestolecie miedzywojenne wagon #257 spe-
dzit obstugujac linie z wolskiej remizy. Po wojnie po-
znanskie Zaktady Cegielskiego braty udziat w akcji
remontowania wagonow dla Warszawy, dzieki czemu
#257 wracit na ,,Wole”. W 1956 roku woz wycofano ze
stuzby, przerabiajac na roboczy. Wraz z rokiem 1973
Przedsiebiorstwo turystyczne ,,Syrena” zaproponowa-
to organizacje linii turystycznej. Ta jakze szczytna
idea spowodowata zniszczenie wagonow #43 i #257.
W Lilpopie zlikwidowano wowczas fabryczne oszkle-
nie oraz zamontowano daszki nad pomostem. Tak
przerobiony wagon, niepasujacy do niczego, stat sie
jednokierunkowy i z nowym numerem taborowym #5
powrocit na stuzbe.

W 1996 roku rozpoczat kursowanie na linii tury-
stycznej T. Za sprawa dziatan mitosnikow trafit do
warsztatéw, gdzie przywrdcono mu historyczny wy-
glad i numer taborowy.



